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Liebe Leserinnen und Leser,

der Schwerpunkt der neuen Ausgabe
unserer Line Pipe Global dreht sich rund
um die Themen Transport, Logistik und
Mobilitat.

Unter dem Motto »wir bewegen was«
wollen wir lhnen weniger die bekannten
Aspekte der Anwendungen im klassischen
Leitungsrohrbereich zeigen — vielmehr
stellen wir lhnen spannende Projekte vor,
bei denen unsere Produkte zum Einsatz
kamen. Von der tragenden Rolle bei
einem Brickenbauprojekt Uber einen
neuen Busbahnhof als Teil eines nach-
haltigen Verkehrskonzeptes bis hin zur
innovativen Abfallentsorgung.

Dartiber hinaus schauen wir in Richtung
Zukunft und verschaffen Ihnen einen Uber-
blick Uber den Anwendungsbereich Trans-
port und Speicherung von Wasserstoff.

»Wir bewegen was« steht aber auch fur
die Logistikleistungen, die wir fir unsere
Kunden erbringen, und zeigt auf, wie wir
selbst vom Transport unserer Waren ab-
hé&ngen. So erfahren Sie zum Beispiel,
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welchen Weg unsere Rohre in die USA
nehmen. Eine Zahl, die viele von lhnen
vielleicht in diesem Zusammenhang Uber-
raschen wird: Fir den Transport unserer
HFI-geschweif3ten Rohre haben wir
kontinuierlich 90 Spezialwaggons der
Deutschen Bahn im Rundlauf. Nicht nur
eine zuverlassige, sondern auch sehr
nachhaltige Transportalternative, wie
uns DB Cargo jlingst bescheinigt hat.
Mit unseren Transporten auf der Schiene
konnten wir 2018 unsere CO,-Emissionen
um 2.080t auf 825t gegenuiber dem Trans-
port per Lkw reduzieren.* Auch hier be-
wegen wir was!

Welche Mdglichkeiten sich fir unsere
Kunden bereits jetzt und in der Zukunft
im Bereich Transport, Logistik und Mo-
bilitdt mit Produkten von Mannesmann
Line Pipe er&ffnen, erfahren Sie auf den
folgenden Seiten.

Ich wiinsche lhnen eine anregende
Lektiire und viel SpaB beim Lesen!

Jorn Winkels
Geschaftsflihrung Technik und Vertrieb

[t e e

* Mit EcoTransIT World nach
DIN EN 16258, Anhang D Level 4
von DB Cargo berechnet.
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Mobilitat, Transport und Logistik spielen in der globalisierten
Wirtschaft eine wichtige Rolle. Dass Ol, Gas und Wasser in
Pipelines transportiert werden, ist bekannt. Doch welchen
Anteil Produkte von Mannesmann Line Pipe am Warenfluss,
dem Verkehrswesen oder an Konzepten fir die Metropolen
der Zukunft haben, beleuchten wir in dieser Ausgabe.

Ohne die ortsnahe Versorgung mit Strom,
Erdgas, Ol, Wasser und Kraftstoffen
durch die bestehenden Leitungsnetze
liefe in Kommunen, der Wirtschaft und in
Privathaushalten heute so gut wie nichts.
Ohne Energieversorgung keine Mobilitat.

Pipelines gegen Dauerstau

Der meist unsichtbare Energietransport
sorgt dabei gleich doppelt fir Mobilitat:
Musste die Verteilung unserer tagtéaglich
bendtigten Energietréger ausschlieBlich
per Lkw, Bahn oder Schiff erfolgen, gébe
es Uberall nur noch Dauerstau bei hohem
Transportrisiko. Die Treibstoffversorgung
per Pipelines entlastet aber nicht nur die
Verkehrswege und macht sie sicherer, sie
macht den Individual- und Giterverkehr in
heutiger Form Uberhaupt erst mdglich.

Wir bewegen noch viel mehr

Doch nicht nur mit Rohren fir Pipelines
sorgen wir fur viel Bewegung. Produkte
von Mannesmann Line Pipe stecken
auch in Briicken, verteilen Kerosin an
Flughé&fen, dienen als Léschwasserlei-
tungen in Eisenbahntunneln oder sind
z.B. auch in der Réhre des St. Pauli-Elb-
tunnels verbaut, der seit Uber 100 Jahren
den Hamburger Hafen vom Pendlerver-
kehr entlastet.

Teil der Mobilitat von morgen
Power-to-Gas, Wasserstoffnutzung in
groBem MaBstab oder intelligente Ent-
sorgungskonzepte flir innerstadtische
Ballungsrdume sind nur einige von zahl-
reichen weiteren Themen, Uber die wir
in dieser Ausgabe berichten.

Foto: © iStockphoto.com
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Mobilitat — die Kurve
Richtung Zukunft kriegen
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Die Speicherung liberschiissiger regenerativ erzeugter
elektrischer Energie zur spateren Nutzung spielt im Rahmen
der Energiewende eine wichtige Rolle. Je mehr Strom aus
erneuerbaren Energien erzeugt wird, desto naher rickt die
Moglichkeit, Wasserstoff und methanisiertes Erdgas
CO,-neutral zu nutzen. Ein Ausblick.

Wasserstoff fiir die Industrie

Der Verbrauch von Wasserstoff in
Deutschland ist enorm. Etwa 20 Milli-
arden Normkubikmeter werden jahrlich
erzeugt, weltweit sind es sogar 500
Milliarden. Hergestellt wird er meist
durch die sogenannte Dampfreformie-
rung mit Erdgas. Bei diesem Verfahren
werden allerdings enorme Mengen an
Kohlendioxid freigesetzt. Fir die Pro-
duktion einer Tonne Wasserstoff werden
dabei circa 10 t CO, emittiert. Unter den
groBten industriellen Wasserstoffnutzern
sind Raffinerien, die Wasserstoff zur
Entschwefelung von Benzin und Diesel
bendtigen. Kénnten hier erneuerbare
Energien bei der Elektrolyse zum Einsatz
kommen, wére die Produktion nahezu
CO,-emissionsfrei mit Auswirkungen auf

die CO,-Bilanz konventioneller Kraft-
stoffe. Neben Anwendungen in weiteren
Chemiesparten, wie der Arznei- und
Diungemittelproduktion, zeichnen sich
riesige Potenziale flr die breite Nutzung
von griinem Wasserstoff bzw. mit Hilfe
von griinem Wasserstoff erzeugten
synthetischen Kraftstoffen im Mobilitats-
sektor ab: in der Binnen- und Seeschiff-
fahrt, im Flugverkehr sowie im Lkw- und
Bahnverkehr.

Power-to-Fuel

Im Auftrag der Audi AG errichtete die
ETOGAS GmbH bereits 2013 im
niedersachsischen Werlte neben

einer bestehenden Biogasanlage eine
6-MW-Pilotanlage zur Umwandlung von
Okostromiiberschiissen in erneuerbares

Composing: © kuempellorenz.de



Die Zukunft
mit Wasserstoff
kann kommen -
wir sind bestens

gewappnet!

Manuel Simm,
Verkaufsgebietsleiter

Erdgas. Zur Methanisierung wird neben
dem aus regenerativen Quellen gewon-
nen Wasserstoff auch CO, aus einer
Biogasaufbereitungsanlage eingesetzt.
Die Anlage produziert somit erneuerba-
ren Kraftstoff, von Audi »e-gas« genannt.
Der Verbrauch der Fahrzeugflotte der
Audi g-tron-Modelle wird genau doku-
mentiert und 1:1 ins Erdgasnetz einge-
speist, sodass tatsachlich von klimaneu-
tralem Kraftstoffverbrauch gesprochen
werden kann.

Power-to-Gas

Die Power-to-Gas-Technologie wandelt
regenerativ erzeugten Strom in chemi-
sche Energie in Form verschiedener
Gase um. Wasser wird zunachst mittels
Elektrolyse in Wasserstoff und Sauerstoff
gespalten und unter Zugabe von CO,
methanisiert. Das Ergebnis ist syntheti-
sches Erdgas. Der Clou: In Deutschland
kénnte die flichendeckende Infrastruk-
tur aus Uber 400.000 km Erdgasleitungs-
netz und Uber 50 unterirdischen Erdgas-
speichern mit einer Kapazitat von derzeit
23,5 Milliarden Normkubikmetern ge-
nutzt werden. Die technologische Ent-
wicklung zur Herstellung von Wasser-
stoff im Power-to-Gas-Verfahren ist
inzwischen auf dem Sprung zur Anwen-
dung im groBindustriellen MaBstab.

Die Netzbetreiber Tennet, Gasunie und
Thyssengas wollen die Speicherung

von erneuerbaren Energien in Gasnet-
zen vorantreiben und im Nordwesten
Deutschlands eine 100 Megawatt starke
Anlage bauen. Zwei Standorte in der
Nahe von Tennet-Umspannwerken, die

o Winden/ergm

Stromnetz

vor allem Offshore-Windstrom aus der
Nordsee blindeln und weiterverteilen,
kommen in Frage. Die Pilotanlage soll
2022 mit einem ersten Modul starten,
danach soll bis 2028 jedes zweite Jahr
ein neues Modul hinzukommen.

Mannesmann-Rohre fiir Wasser-
stofftransport und -lagerung

Fur den Transport und die Speicherung
von Wasserstoff kann Mannesmann
Line Pipe seinen Kunden bereits heute
geeignete Produkte und Lésungen an-
bieten. Die Anforderungen der EIGA, der
European Industrial Gases Association,
stellen im Allgemeinen keine Probleme
dar. Manuel Simm, zustandiger Ver-
kaufsgebietsleiter bei Mannesmann Line
Pipe: »Zur dauerhaften Bestandigkeit
fir den Wasserstofftransport wird die
Innenoberflache frei von Oberflachen-
abséatzen gemas ISO 3183 geliefert. An-
griffspunkte im Material selber werden
durch eine garantierte Unterschreitung
des Phosphor- und Schwefelgehaltes
im Vergleich zur EIGA-RIichtlinie auf ein
Minimum beschrankt«. Manuel Simm
weiter: »Ein ebenfalls weiter abgesenktes
Kohlenstoffaquivalent gewahrleistet eine
hervorragende SchweiBbarkeit unseres
Rohrwerkstoffes. Das sichert eine lange
Lebensdauer und fuhrt zu einem war-
tungsarmen Einsatz.«

H,-Rohre weitergedacht

Zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit bei
Transport und Lagerung von Wasserstoff
bieten sich hdhere Rohrfestigkeiten bei
geringerer Wanddicke an. Um die bisher

Elektrolyse

M. =

kaum untersuchten Auswirkungen von
Wasserstoff auf genau diese hdheren
Werkstoffglten zu beurteilen, wurden
mit Hilfe der Salzgitter Mannesmann
Forschung GmbH Untersuchungen

an der Gute X70 (nach API 5L) durch-
gefihrt. An Rundzugproben aus dem
Grundwerkstoff und HFI-SchweiBnéhten
wurden »Slow Strain-Rate Tensile«-Tests
unter praxisrelevanten Bedingungen
von 80 bar Wasserstoff und 80 bar Stick-
stoff als Referenzmedium durchgefihrt.
Manuel Simm erldutert die Ergebnisse:
»Weder im Grundwerkstoff noch im HFI-
SchweiBnahtbereich wurde ein relevan-
ter Einfluss des Wasserstoffes auf den
Verlauf der Zugkurven, die Streckgrenze
oder die Zugfestigkeit und somit auf die
Festigkeit des Werkstoffes festgestellt.
Damit haben wir auch héhere Giten flr
die Verwendung als Transportrohre flir
Wasserstoff qualifiziert.« Sein abschlie-
Bendes Fazit: »Die Zukunft mit Wasser-
stoff kann kommen — wir sind bestens
gewappnet!«

www.mannesmann-innovations.com

Weitere Informationen zum Thema Wasserstoff
und die Kontaktdaten von Manuel Simm
finden Sie auch auf unserer neuen Website
WwWw.mannesmann-innovations.com
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»\Von A nach B war gestern. Heute

ISt das ganze Alphabet gefragt.«
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Damit Produkte von Mannesmann Line Pipe zur Mobilitat
beitragen kénnen, missen sie selbst in Bewegung gebracht
werden. Ein mitunter sehr komplexes Thema, wie uns
Thomas Bardzik in Siegen erlautert.

Welche Transport- und Logistik-
leistungen erbringt Mannesmann
Line Pipe fiir seine Kunden?

Thomas Bardzik: Wir kalkulieren, orga-
nisieren und flihren unterschiedlichste
Transporte flr unsere Kunden durch.
Mal nach Kundenvorgabe, mal erarbeiten
wir selbst die optimale Transportlésung
zu Bestimmmungsorten auf der ganzen
Welt. Vom einzelnen Rohr bis hin zum
Maximalgewicht von 25.000 Tonnen,

die auf ein Seeschiff passen. Das Ganze
natdrlich in Kombination und Abstimmung
mit Produktion, Weiterverarbeitung, wie
Innen- oder AuBenbeschichtung, und
Zwischenlagerung.

Welche Transportmittel

kommen zum Einsatz?

Wir transportieren per Lkw und Bahn so-
wie per Seeschiff konventionell als auch
in Containern. Unsere Werke verfligen
jeweils Uber eigene Gleisanschllsse, was
vor allem bei groBen Mengen von Vorteil
ist. Haufig geht es aber auch um kombi-
nierte Transporte.

Welche Rolle spielt die Logistikleistung
bei der Auftragsvergabe fiir Kunden?
Die Liefer- und Logistikkette spielt eine

immer wichtigere Rolle im Gesamtpaket
einer Projektabwicklung. Erfahrung und
Zuverlassigkeit spielen dabei die zentrale
Rolle und sind unser groBes Pfund, um
uns von Wettbewerbern zu differenzieren.
Es gilt einerseits die Méglichkeit enorme
Einsparpotenziale herauszuarbeiten,
andererseits das Risiko von Transport-
schaden durch erfahrene Partner oder
bestmdgliche Transport- und Lagerbe-
dingungen zu minimieren. Bei groBen
Auftragen flhrt dies zu umfangreichen
Beratungsleistungen. Die Qualitat der
Logistikleistungen kann letztlich tber
Erfolg oder Misserfolg eines Projektes
fur den Auftraggeber entscheiden.

Wie haben sich die Kundenanforde-
rungen in den vergangenen Jahren
verandert und wie hat sich Mannes-
mann Line Pipe darauf eingestellt?
Immer weniger Kunden verfligen tber
eine eigene Logistikabteilung und La-
gerhaltung. Das konnten wir peu a peu
kompensieren. Im Laufe der Zeit haben wir
ein ganzes Team an Logistikspezialisten
gebildet. Erfahrene Leute, die sich mit den
Anforderungen verschiedener Markte und
Kunden auseinandergesetzt haben und
Uber sehr detailreiches Wissen verflgen.



Die Qualitéit der Logistik-
leistungen kann letztlich
Uber Erfolg oder Misserfolg
eines Projektes flr den
Auftraggeber entscheiden.

Thomas Bardzik

Die reine Lieferung von A nach B war
gestern, heute ist das ganze Alphabet
gefragt.

Was heiB3t das genau?

Zum Beispiel die unterschiedlichsten
Kundenwtinsche in Einklang mit den
zahlreichen zu bertcksichtigenden
Vorschriften zu bringen. National wie
international. Vom Abgleich unseres
Anforderungsprofils an Speditionen
Uber das Stellen von Entladekranen auf
Lagerplatzen, die Einhaltung unserer
zertifizierten Ladungssicherung, die
Bericksichtigung von Anforderungen
aus dem Umweltmanagement bis hin
zur Zollabwicklung. AuBerdem gibt es
immer auch landerspezifische Eigen-
heiten z.B. bei den Lkw-Fahrern oder
Speditionen.

Die richtigen Partner spielen also
eine wichtige Rolle. Wie sieht die
Zusammenarbeit konkret aus?
Wenn wir zum Beispiel Rohre fur eine
Pipeline nach Sudfrankreich liefern,
muss im Vorfeld genau geplant und
begutachtet werden, dass die Lager-
flachen groB genug und als solche
nach unseren Vorgaben geeignet sind.
Wie sehen die Zufahrten aus, wie und
in welchen Zeiten kann angeliefert
und nach unseren Vorgaben entladen
und ordnungsgeman gelagert werden.
Oder wenn es um die Begleitung nach

Ubersee geht, da braucht man Part-
ner, auf die man sich hundertprozentig
verlassen kann. Im Laufe der Zeit haben
wir da fur unsere Kunden ein zuverlas-
siges Netzwerk aufgebaut. Wir profitie-
ren nattrlich gegenseitig von unseren
langjahrigen, zum Teil gemeinsam
gemachten, Erfahrungen. Wir begleiten
unsere Transporte aber nach wie vor
auch selbst oder sind vor Ort, um Liefe-
rungen entgegenzunehmen.

Was gilt es noch zu beachten?

Haufig geht es ja um kombinierte Trans-
porte. Zum Beispiel von Hamm oder
Siegen per Lkw oder Bahn nach Bremen
oder Antwerpen und von dort aus per
Schiff nach Ubersee. Das will natiirlich
alles genau und minutids geplant sein —
wann kommt die Ware wo an, wer nimmt
sie entgegen wo, wird sie wie zwischen-
gelagert, wer dokumentiert, dass beim
Be- oder Entladen nichts beschéadigt
wurde, wer begleitet die Zollpapiere,

wie ist die Entladesituation vor Ort im
Bestimmungshafen und wie geht es

von dort aus zum Einsatzort weiter. Das
muss alles geklart sein, bevor die Rohre
unsere Werke verlassen.

Das geht vermutlich nicht

immer ganz glatt, oder?

Im GroBen und Ganzen schon. Die
Lieferkette ist allerdings teilweise so
lang, dass immer mal etwas mit un-

Thomas Bardzik,

Einkauf Logistik

Nach der Aushildung zum Biirokauf-
mann bei einem familiengefiihrten
stahlverarbeitenden Unternehmen
fand Thomas Bardzik 2009 seinen
Weg zu Mannesmann Line Pipe. In
der Logistik war er seitdem haupt-
séchlich fiir die Abwicklung der
innerdeutschen Teil- und Komplett-
ladungen verantwortlich. Seit 2017
ist er im Frachteneinkauf tétig und
organisiert seither die Transportlo-
sungen via StraBe, Schiene und den
Seeweg fiir Mannesmann Line Pipe.

serem Frachtgut passieren kann, was
nicht in unserer eigenen Hand liegt. Vor
allem der Warenumschlag, zum Beispiel
von der Bahn aufs Schiff oder beim
Abstapeln auf engen Lagerplatzen, birgt
ein gewisses Risiko der Beschadigung
unserer Rohre oder der Beschichtung.
Da sind wir natiirlich darauf vorbereitet
und kdnnen im Notfall kurzfristig speziell
geschulte Mitarbeiter zur Verfiigung
stellen, die Ausbesserungen nach den
gultigen Regelwerken und mit unserem
Qualitatsanspruch ausfiihren.

Wo sehen Sie die gréBten Heraus-
forderungen fiir die Zukunft?

Ein Aspekt liegt sicher im Personal- und
Fachkréftemangel — vom Lkw-Fahrer
und LokflUhrer Uber den Hafenmitarbeiter
bis hin zum Surveyor.

Die Erfassung und Berechnung von
CO,-Bilanzen in Bezug auf Umwelt-
vertraglichkeiten ist ein ganz aktuelles
Thema. Wir befassen uns natirlich mit
der Digitalisierung in der Produktion und
bei logistischen Abldufen. Ein weiterer
Schwerpunkt wird sicher die Wahrung
der kurzfristigen Reaktionsfahigkeit bei
zunehmenden Wetterextremen sein.

Die Sicherstellung der Warenstréme bei
Hurrikanen, wie in den USA, regionalen
Starkregenph&nomenen oder zuletzt das
extreme Niedrigwasser auf dem Rhein
2018 bringen ganz neue Herausforde-
rungen mit sich.

LINE PIPE GLOBAL - 12/2019 9
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90 Spezialwaggons hat
Mannesmann Line Pipe
im standigen Rundlauf,
um Lieferungen per
Bahn zu versenden.
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Der Weg in die »Staaten« ist lang. Von Hamm aus bis in
den Hafen von Houston, Texas rund 10.000 km. Begleiten
Sie mit uns ein HFl-geschwei3tes Stahirohr auf seinem
abwechslungsreichen Weg dorthin.

Der Auftragsvorlauf von der Bestellung
Uber die Produktion bis hin zum Versand
eines HFI-geschweiBten Stahlrohres
betragt bei Mannesmann Line Pipe meh-
rere Wochen. Die Abteilungen Vertrieb,
Einkauf, Logistik und Steuerung sind von
Anfang an in den logistischen Prozess
eingebunden. Das avisierte Ankunfts-
datum flr unser Rohr in Houston, Texas
wurde direkt nach der Bestellung an das
Internationale Schifffahrts- und Befrach-
tungskontor (ISB) mit Sitz in Bremen
weitergegeben. ISB ist der bewéahrte
Logistikpartner von Mannesmann Line
Pipe fir den Warenversand in die USA.

»Onlineversand« per Bahn

Nachdem unser HFI-geschweiBtes Stahl-
rohr die Qualitétsprifung bestanden hat,
wird es »online«, also direkt aus der
Produktion, auf einen Spezialwaggon der
Deutschen Bahn verladen. Mannesmann
Line Pipe hat flr die Werke Siegen und

Hamm 90 davon im sténdigen Rundlauf.
Dreimal pro Woche verlasst eine Wagen-
gruppe oder ein ganzer Zug die Werke
mit Lieferungen nach Ubersee.

Unser Rohr verlasst Hamm im Laufe
des Abends. Zwischen Oldenburg und
Bremen wechselt der Guterzug auf die
Gleisanlagen der bremischen Hafenei-
senbahn. Von Mitarbeitern des Hafen-
betreibers werden die Rohre schon am
nachsten Morgen routiniert in Reih und
Glied abgestapelt. ISB hatte die Ware
friihzeitig angemeldet und die bendtigten
Zwischenlagerflachen fiir den Ubersee-
versand im Hafen frei halten lassen.

Ein Schiff wird kommen

Unseres erreicht den Hafen Bremen Ende
Januar 2019. Der Laderaum flr unsere
Fracht war rechtzeitig zum Zeitpunkt

der Auftragsannahme gebucht worden.
Jetzt verladen die Hafenmitarbeiter alle
Waren, die per Schiff in die USA gehen

Foto: © iStockphoto.com



sollen. Das erfolgt streng nach den
Stau- und Handlingvorschriften, damit
das Schiff sicher beladen ist. Unser HFI-
geschweiBtes Stahlrohr und alle weiteren
dieser Lieferung werden im Unterraum
verstaut, damit sie optimal gegen Verrut-
schen und Beschadigungen auf hoher
See gesichert sind.

Alles nach Fahrplan

Monatlich zwei bis vier Abfahrtstermine
bieten die von ISB beauftragten Reede-
reien ihren Kunden von Bremen nach
Houston an. Streng nach Fahrplan, der
allerdings wochentlich aktualisiert oder
ergénzt wird. Eine Herausforderung fiir
alle Beteiligten. Denn Transporte, Ab-
fahrtstermine und Reisedauer unterliegen
einer gewissen zeitlichen Varianz, die in
ungunstiger Verkettung schon mal mit
dem avisierten Abfahrts- oder Lieferter-
min kollidieren kann. In der Regel dauert
der Versand nach Houston ca. drei
Wochen, je nach Wetter oder geplanten
Zwischenstopps entlang der Route.

Kontrollierte Warenausfuhr

Als Ausflihrer mit AEO-Status sind die
Héafen Bremen und Brake flr Mannes-
mann Line Pipe vom Zoll anerkannte
Ausfuhrhafen. Das erleichtert den
Warenexport. Die Zollanmeldung muss
bis 48 Stunden vor Ankunft des Schiffes

erfolgt sein. Restmengen kdnnen
allerdings noch bis 24 Stunden
vor Verladung durch Mannes-
mann Line Pipe nachgemel-
det werden. Dabei wird flr
jeden Auftrag eine Master
Reference Number (MRN)
erstellt und an ISB Ubermit-
telt. ISB wiederum holt per
Zugang zum zentralen Informati-
onssystem der Hafenwirtschaft in
Bremen und Bremerhaven die Zoll-
freigabe ein und gibt die Ware fur die
Verladung auf das Schiff frei. Anhand der
Versand- und Zollinformationen bereitet
ISB parallel die Warenbegleitpapiere, z. B.
die sogenannten Konnossemente — Bill of
Lading genannt —, vor und Ubermittelt die
Daten an die Reederei.

Im Hafen Bremen: Die Rohre werden streng
nach Handling- und Stauvorschriften geladen.
Foto: © ISB

Lieferungen erfordert dies eine enorme
logistische Feinabstimmung mit der
Schiffscrew, den Hafenmitarbeitern, den
ortlichen Speditionen und Lkw-Fahrern.
Am 18.02.2019 ist es dann soweit: nach
einer Nacht auf dem Zug, Zwischen-
lagerung im Hafen Bremen und knapp
drei Wochen auf hoher See ist unser Rohr
im rund 10.000 km entfernten Houston
sicher und unversehrt angekommen. Alle
Papiere sind ordnungsgemaB gestem-
pelt, quittiert und tbergeben. Wieder ein
Mannesmann-Rohr »Made in Germanyx,
das den langen Weg in die »Staaten«
absolviert hat und nun auf seinen Ein-
satz wartet.

Alles unter Kontrolle - dank AIS
Mitarbeiter von Salzgitter Mannes-
mann International USA sind bei fast
jeder Rohrlieferung von Mannesmann
Line Pipe vor Ort in Houston dabei und
kontrollieren die Ware auf Qualitat und
Vollsténdigkeit. Per AlS-Tracking, bei
dem per Funksystem der Austausch von
Navigations- und weiteren Schiffsdaten
ermdglicht wird, konnte die Lieferung
verfolgt und genau terminiert werden.
Jetzt wird sie direkt auf Lkws geladen
und weiterverteilt. Bei umfangreichen

Drei Fragen an Stefan Doring, Geschéftsfilhrung Internationales
Schifffahrts- und Befrachtungskontor GmbH (ISB), Bremen

ISB ist der Logistikpartner fiir Mannes-
mann Line Pipe, wenn es um den zu-
verldssigen Warentransport per Schiff
in die USA geht. Beide Unternehmen
arbeiten dabei routiniert Hand in Hand.

Herr Doring, welche Leistungen erbringt
ISB fiir Mannesmann Line Pipe?

Wir organisieren einerseits die Abwicklung
im Hafen Bremen, anderseits sind wir das
Bindeglied zur Reederei: von der Anmel-
dung der zu erwartenden Ware iiber die
Zwischenlagerung bis hin zur Verladung
auf das Schiff. Wir klaren dabei die grund-
sétzlichen Verschiffungsmaglichkeiten und
buchen Frachtrdume von Kleinst- bis hin
zu Projektmengen. Dartiber hinaus holen
wir die Zollfreigaben ein, ibernehmen die

gesamte Dokumentation und achten auf
die Einhaltung aller Fristen.

Wie lauft die Zusammenarbeit?

Das operative Geschéft der Zwischen-
lagerung in den Hafen und die Verschiffung
nach Ubersee erfordern eine enge tégliche
Abstimmung zwischen unseren Mitarbei-
terteams und der Abteilung Einkauf und
Logistik bei Mannesmann Line Pipe. Der
beiderseitige transparente Informations-
fluss ist die Basis fiir eine inzwischen
langjéhrige eingespielte und vertrauens-
volle Partnerschaft.

schneller. Jedoch bedeutet die konven-
tionelle Verschiffung nach wie vor viel
Handarbeit. Daher ist die direkte Kommu-
nikation von Mensch zu Mensch und die
Erfahrung der beteiligten Mitarbeiter von
unschétzbarem Wert.

Wie hat sich Ihre Branche in
den letzten Jahren verdndert?
Der Einzug der IT ist natiirlich unauf-

haltsam und die Abl&ufe werden immer Vielen Dank fiir das Gesprach!
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))) Titelthema Wir bewegen was

Bruckenschlag fur
100 Jahre Mobilitat

———————
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Fast nirgendwo sonst werden Mobilitat, Transport und Logistik
so deutlich erfahrbar wie im StraBenverkehr. Beim Neubau
der Autobahnbriicke Schierstein machte die Optimierung der
Stahlkonstruktion die Briicke stabiler, leichter und kosten-
gunstiger. Die HFI-geschweiBten Stahlrohre dafur lieferte

Mannesmann Line Pipe.

Am 10. Februar 2015 wurden gegen
22:00 Uhr erhebliche Schaden an der
Schiersteiner Briicke auf der Autobahn
643 festgestellt. Ein Pfeiler der Gber 50
Jahre alten sogenannten Vorlandbriicke
hatte sich geneigt, woraufhin sich die
Fahrbahn um etwa 30 cm absenkte. Die
Briicke wurde daraufhin unverziglich
gesperrt. Bereits am darauffolgenden
Tag wurde klar, welche Bedeutung die

Brucke als Teil des »Mainzer Ringesx,
als Bindeglied zwischen Hessen und
Rheinland-Pfalz fur den Berufs- und
Uberregionalen Fernverkehr hat: Kilome-
terlange Staus, Umleitungschaos durch
Mainz, Wiesbaden und die Umgebung
strapazierten nicht nur die Nerven
Zehntausender Pendler und Lkw-Fahrer,
sondern zugleich auch die der Planer
und Bauarbeiter, die sich bereits seit

Foto: © iStockphoto.com
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Foto: © Hessen Mobil

Der Entwurf stellt sowohl in der Unterhaltung als auch
in den Herstellkosten die wirtschaftlichste Losung dar.

Aus der Urteilsbegriindung der Jury zum Siegerentwurf

zwei Jahren mit dem Neubau eines der
groéBten Verkehrsi nfrastruktur-Projekte
Deutschlands auseinandersetzten.

Neubau zwingt alte Briicke in die Knie
Ausgerechnet Bauarbeiten an den
Briickenpfeilern flir den Bau der neuen
Schiersteiner Briicke sorgten fir besag-
ten Zwischenfall. Nach einer zweimona-
tigen Vollsperrung konnte die alte Bricke
zunachst eingeschrankt freigegeben wer-
den, im Herbst 2015 dann auch wieder
fur den Schwerlastverkehr. Aufatmen bei
allen Betroffenen und Beteiligten!

Langer Weg zum Spatenstich
Die Planungen fir die »alte« Rheinbriicke
Wiesbaden-Schierstein begannen 1955.
Prognostiziert wurden damals 7.100 Kfz
pro Tag — ausgelegt war sie fir maximal
20.000. Heute Uberqueren taglich bis zu
86.000 Fahrzeuge den Rhein an dieser
Stelle. Kein Wunder also, dass die Briicke
bereits seit Langem ein Sanierungsfall war.
Fur einen Briickenneubau wurde
2007 ein Realisierungswettbewerb
durchgeflhrt. Der Siegerentwurf einer
Arbeitsgemeinschaft aus dem Ingeni-

eurblro Grontmij BGS und dem Archi-
tekturbiro Ferdinand Heide konzipierte
eine 1.285 m lange Hohlkastenbriicke.
Die BaumaBnahme sieht vor, die neue
Briicke nacheinander mit zwei von-
einander getrennten Uberbauten zu
realisieren. Die Briickenteile sind jeweils
21,72 Meter breit und fir drei Fahr-
bahnen und einen Standstreifen sowie
einen Rad- und Gehweg ausgelegt. Am
11. September 2013 erfolgte der Spa-
tenstich fur den Neubau.

Briickenbau in drei Phasen
Urspriinglich gingen die Planungen
davon aus, dass das neue Brlicken-
bauwerk bereits 2019 fertiggestellt sein
wirde, die Absenkung und Sperrung der
Bestandsbriicke im Februar 2015 hatte
aber den Zeitplan komplett durchein-
andergebracht. Denn zundchst musste
die alte Briicke wieder instandgesetzt
und fur den laufenden Verkehrsbetrieb
erttchtigt werden.

Der Briickenneubau gliedert sich im
Wesentlichen in drei Bauphasen. Phase
eins begann 2013 mit dem Neubau der
sogenannten unterstromigen Briicke in

Die eingeschrénkte Nutzung der »alten«
Schiersteiner Briicke sorgte fiir kilometerlange
Staus und groBen Unmut bei allen Beteiligten.
Foto: © iStockphoto.com
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Bernd Hollaender,
Geschéftsfiihrer ProPipe und
Guido Ludwig, Verkaufsgebiets-
leiter Mannesmann Line Pipe

Fahrtrichtung Mainz bis Spatsommer
2017. Dazu gehorten die Griindungs-
arbeiten auf der Wiesbadener Seite,
die Fertigung und Montage der Stahl-
Uberbauten und die Herstellung der
Beton-Uberbauten. Nach Abschluss
der Restarbeiten, wie Fahrbahnbelag
und -markierung, Aufbau der Schilder-
briicken, Installation der Entwasserung
und Einbau der Versorgungsleitugen,
konnte der erste Bauabschnitt in
Betrieb genommen werden. Seit dem
20. November 2017 rollt der Verkehr
zweispurig in beide Richtungen tber
die neue Brickenhalfte. Im direkten

Foto: © Lukas Gorlach
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Anschluss begann mit dem Abbruch der
Bestandsbriicke die zweite Bauphase.
Aus Griinden des Naturschutzes und
der Sicherheit wurde die Briicke zurtick-
gebaut und nicht gesprengt. Aktuell
befinden sich die Arbeiten mit dem Bau
der Bricke in Fahrtrichtung Wiesbaden
mitten in der dritten Bauphase.

Lieferung fiir beide Briickenteile
Nach erfolgreicher Lieferung flr den
ersten Bauabschnitt bis 2017 lieferte
Mannesmann Line Pipe flr die zweite
Briickenhélfte erneut rund 220t HFI-
geschweiBte Stahlrohre S355J2H.

GemaB DIN EN 10210 und DB-Spezi-
fikation waren Einschrankungen des
Stahls bei den Werten Kohlenstoff,
Phosphor, Schwefel und Bor sowie

die Erweiterung der Prifanforderun-
gen bis —20°C zu bericksichtigen. Die
Rohre der Abmessung 244,5 x 10 bzw.
12,5mm wurden in Siegen gefertigt und
Uber den Handler ProPipe aus Willich
zunachst an die ZIS Industrietechnik in
Sachsen geliefert. Die Rohre wurden
hier nach Vorgabe autogen geschnitten,
an den Rohrenden geschlitzt und mit
ovalen Ausschnitten flir das SchweiBen
bei den weiterverarbeitenden Stahl-
bauunternehmen Max Bégl und Plauen
Stahl vorbereitet. Die beiden Stahlbau-
unternehmen konnten die Rohre nach
Bedarf abrufen und zu Stahlbauelemen-
ten vorfertigen, bevor diese dann auf
der Baustelle vor Ort mit den einzelnen
Hohlkasten verschweiBt wurden.

Optimierte Konstruktion

fiir mehr Stabilitat

Durch die Optimierung der Stahlbaukon-
struktion konnte eine deutlich héhere
Stabilitat erzielt werden. Dies wird neben




Detail mit groBer Wirkung

Durch die Optimierung der Konstruktion konnte eine deutlich hohere Stabilitat
in der Stahlbaukonstruktion erzielt werden. Ovale Ausschnitte an den Rohren-
den ermdglichen das VerschweiBen der Innenstrebenkonstruktion mit dem
Hohlkasten sowohl von innen als auch von auBen. Dies sorgt fiir einen we-
sentlich erhohten Kraftschluss und mehr Stabilitdt in der gesamten Briicken-
konstruktion. Durch die Optimierung konnten die Stahlrohre nach Angaben

der Briickenexperten von Hessen Mobil um fast die Hélfte in der Wanddicke
reduziert werden. Dies spart nicht nur Material und Kosten, sondern dient auch
der Langlebigkeit der neuen Briicke: Gegentiber ihrer Vorgangerin verfiigt sie
mit 100 Jahren (iber die doppelte Lebenserwartung.

immenser Material- und Kostenerspar-
nis zur Langlebigkeit der neuen Briicke
beitragen, die gegenuber ihrer Vorgan-
gerin mit 100 Jahren Uber die doppelte
Lebenserwartung verflgt.

Ortstermin der Extraklasse

Wer bis dato dachte, man kénne nur auf
oder unter einer Briicke stehen, durfte
sich im September 2018 eines Besseren
belehren lassen: Die Brickenexperten
von »Hessen Mobil« hatten zu einem
Ortstermin der Extraklasse im Inneren
der neuen Bricke eingeladen. Der
Einstieg in den Hohlraum erfolgte an der

RheingaustraBe auf der Wiesbadener
Seite. Gemeinsam mit den Organisato-
ren von Hessen Mobil wurde der Rhein
auf einer Strecke von 1.280 m Lange im
Briickeninneren Uberquert. Die Teilneh-
mer zeigten sich begeistert. Wohl keiner
hatte sich das Innenleben des Neubaus
so futuristisch vorgestellt. Bis zu acht
Meter hoch und 20 Meter breit ist jeder
der sechs aneinandergereihten Hohlkéas-
ten. Der Weg flihrt Gber einen schmalen
Steg, und auf rund 200 Meter Lange
ist quasi nichts anderes zu sehen als
eine ewig lange Flucht aus Stahlrohren,
Stahltrdgern und Stahlwéanden. Danach

Foto: © ZIS Industrietechnik GmbH

wird es eng: Geblickt und nacheinander
geht es durch eine enge Offnung von
einem Hohlkasten in den n&chsten.

Fertigstellung eines Mammutprojektes
Bis zu 100 Personen arbeiteten pro
Tag auf der Brickenbaustelle, als
gleichzeitig die Erdarbeiten fir die
neuen Pfeiler flr die zweite Briicken-
hélfte, die Abbrucharbeiten des alten
Bauwerks und Stahlarbeiten ausgefiihrt
wurden. Die endgliltige Fertigstellung
ist fur den Herbst 2020 geplant und
2021 soll die komplette Briicke fiir den
Verkehr freigegeben werden.

Komplexes Bauwerk, aufwendige Logistik

Fiir die Herstellung des 1.280 m langen Stahliiberbaus direkt vor Ort musste die
Baustelle zunéchst sehr aufwendig eingerichtet werden. Einerseits steht die
Rettbergsaue, die Rheininsel, die von der Briicke iiberquert wird, unter Naturschutz,
andererseits sollte die Schifffahrt so wenig wie méglich unterbrochen werden.

Der Briickenneubau ist Teil des drei-

viermal vonstatten gehen. Die beiden

spurigen Ausbaus zur Anbindung an die
A 66 am Schiersteiner Kreuz. Der erste
Bauabschnitt in Fahrtrichtung Mainz wur-
de parallel zur Bestandsbriicke auf neu
gegriindete Stiitzen gebaut. Die neuen
Griindungen fiir die Briickenpfeiler im
Rhein ruhen dabei auf bis zu 33 m tiefen
Pfahlen.

Nach Abschluss der SchweiBarbeiten
an den jeweiligen Teilstiicken der Stahl-
baukonstruktion wurden diese mithilfe
einer Vorschubbahn 90 m in Richtung
Rhein verschoben. Da aber nicht nur
der Rhein, sondern auch ein Seitenarm
iiberquert wurde, musste das Prozedere

Liickenschliisse erfolgten anschlieBend
tiber ein Schwimmponton vom Rhein
aus. Mit Schlepper und Schuten wurden
die ca. 120m langen Mittelteile auf einer
2.000t schweren Stahlkonstruktion mit
Hydraulikpressen in die richtige Position
eingehoben und verschweiBt. Lediglich
bei diesen Mandvern musste die Rhein-
schifffahrt unterbrochen werden.

Fiir die Fahrtrichtung Wiesbaden
konnten die bestehenden Briickenpfeiler
im Rhein ertiichtigt werden, ansonsten
gleicht der Ablauf dem des ersten Bauab-
schnitts. Die Inbetriebnahme der neuen
Briicke ist fiir 2021 geplant.

LINE PIPE GLOBAL - 12/2019 15



))) Titelthema Wir bewegen was

P ol
;ﬁé|
W

s ion

Kein Stau, kein Larm, kein
Gestank. Ab durch die Rohre.

o)
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Innerhalb weniger Jahre ist die einst heruntergekommene
Gegend in Wembley zu einem der attraktivsten Hotspots
Londons geworden. Mdglich wurde dies durch einen weit-
sichtigen Masterplan zur Stadtteilentwicklung. Dazu gehort
auch ein innovatives Entsorgungskonzept, das ohne Ab-
fallcontainer auskommt: Der Mull wird einfach abgesaugt -
durch Rohre von Mannesmann Line Pipe.

Der Zusschlag fiir die Olympischen Som-
merspiele 2012 in London war im Jahr
2005 die Initialziindung zur Wiederbele-
bung des einstmals attraktiven und reichen
Stadtteils Wembley im nordwestlichen
Londoner Stadtbezirk Brent. Die Zusage,
die Spiele rund um das neue Wembley
Stadium stattfinden zu lassen, basierte
allerdings auf drei Kernversprechen: einen
olympischen Park als neues Zentrum fir
eine sozial benachteiligte Region zu schaf-
fen, Burger und alle Beteiligte von Anfang
an in die Planungsprozesse gleichberech-

tigt miteinzubeziehen und Sportstétten zu
hinterlassen, die hdchsten internationalen
Anspriichen entsprechen.

Gentigend Zeit im Vorlauf und der Weit-
sicht der Planer fur die Nutzung nach den
Olympischen Spielen ist es zu verdanken,
dass sich die ambitionierten Ziele errei-
chen lieBen. Entstanden ist inzwischen ein
neuer Stadtteil, der sogenannte Wembley
Park, fur den friihzeitig ein umfassender
Masterplan fur die Nutzung nach 2012
entwickelt wurde. Federfiihrend dabei
war und ist der Projektentwickler Quintain

Foto: © Quintain Limited
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Kein Mullfahrzeug wird

hier die StraBen und den
Berufsverkehr blockieren.

Ltd, der selbst in London beheimatet ist.
Bis Anfang 2017 hatte Quintain eigenen
Angaben zufolge bereits 900 Mio £ in den
Wandel des Stadtteils investiert. Die weite-
ren Planungen sehen BaumaBnahmen bis
ins Jahr 2026 vor.

Neuer Stadtteil mit gemischter Nutzung
Auf dem 350.000 m? groBen Areal rund
um das 2007 erdffnete neue Wembley
Stadium entsteht ein komplett neuer
Stadtteil. Neben attraktiven Wohnungen
soll das Viertel auch wichtige Nahversor-
gungsaufgaben Ubernehmen. Geplant sind
neben einer neuen Grundschule fir 630
Schiiler und mit 200 Kindergartenplatzen
weitere 6ffentliche Einrichtungen wie

das 2012 eroffnete Brent Civic Centre.

N
'. §
i
g

I

-

Hochmoderne Biroeinheiten, Einzelhan-
delsflachen, Cafés und Restaurants sowie
zahlreiche Sport-, Event- und Kulturange-
bote sollen fiur ca. 8.500 neue, dauerhafte
Arbeitsplatze sorgen. Dabei profitiert der
neue Stadtteil auch vom international
bekannten Wembley Stadium. So kamen
2016 rund 11,5 Mio. Besucher, und das
mit Uber 50 Outletstores besetzte neue
Londoner Designer Outlet verzeichnete
2017 Uber sieben Millionen Besucher.

Jeder Quadratmeter auf dem Priifstand
Um die anspruchsvollen Ziele von knapp
30.000 m? Parkflache und 170.000 m?
offentlich zugénglicher Bereiche in Wem-
bley Park zu realisieren, kam jeder Qua-
dratmeter auf den Prifstand. Verkehrs-

3 D e

Smarte Losung: Die Einwurfschleusen sind
farblich nach Abfallarten kodiert. Keine
Platzverschwendung, kein Gestank, kein
Geklapper, kein umstéandlicher Abtransport.
Fotos: © Envac

Das 2013 ertffnete London Designer
Outlet beherbergt liber 50 Stores,

20 Restaurants und ein Kino. 2017
kamen sieben Mio. Besucher.

Foto: © alamy.com
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Die Container werden in der zentralen
Sammelstation sortenrein und luftdicht befiillt.
Innerhalb weniger Minuten werden die vollen
Behalter ausgetauscht und abtransportiert.

flachen und Infrastruktureinrichtungen
wurden und werden deshalb so platz-
sparend wie mdglich geplant und
gebaut. Deshalb verfolgt auch das
Abfallentsorgungskonzept die Ziele
»nachhaltig, nutzerorientiert und platz-
sparend«. Keine vergeudeten Flachen
in Gebauden oder im 6ffentlichen
Raum flir Abfallcontainer, niemals soll
lautes Geklapper der Mullbehalter die
Bewohner aus dem Schlaf reiBen und
kein Mullfahrzeug soll die StraBen und
den Berufsverkehr blockieren. Méglich
macht das Ganze eine Erfindung des
Unternehmens Envac aus Schweden:
Abfallentsorgung durch ein weitver-
zweigtes unterirdisches Réhrensystem.

Dieser Miill stinkt nicht zum Himmel
Alle groBen Gebaudeeinheiten in Wemb-
ley Park erhalten drei Behélter, in die
der Abfall zentral eingeworfen wird. Die
Nutzer mussen sich allerdings ein wenig
umstellen. Die Abfallsdcke durfen nicht
groBer als 20 Liter sein. Getrennt wird
nach Biomdill, Papier/Pappe und Rest-
miill. Ein kleiner Chip, der zur Offnung
der Schleusen benétigt wird, sorgt fir
die Registrierung und Zuordnung der
Abfallmenge zum Nutzer. Die Sacke
fallen zunachst in einen Zwischen-
behélter unter die Einwurfschleusen.
Sobald der jeweilige Behalter voll ist,
wird der Abfall mit Unterdruck von der
zentralen Sammelstelle angesaugt.

So funktioniert der »Miillstaubsauger«

Miillentsorgung nach dem »Staubsauger-Prinzip« geht auf eine Idee von
Olof H. Hallstrém zuriick. Bereits Ende der 1950er-Jahre entwickelte er
die Vision, Hausmiill einfach abzusaugen. Das schwedische Unternehmen

Envac fiihrte die Idee zur Marktreife.

Das System lasst sich mit beliebig
vielen Einwurfschachten ausstatten —
je nachdem, wie differenziert die Abfal-
le getrennt werden sollen. In Wembley
sind es drei: fur Biomdill, Papier/Pappe
und Restmdill. Die Einwurfschleusen
werden von Hand gedffnet und der
Hausmdll wird in maximal 20-Liter-
und Gewerbemdill in 120-Liter-Sécken
eingelegt. AnschlieBend fallt er in einen
unterirdischen Auffangbehalter. Ist der
Behalter voll, erhalt die Leitwarte eine
entsprechende Meldung. Durch Roto-
ren wird ein Unterdruck im Rohrsystem
erzeugt, der jeweils den Abfall einer

18 LINE PIPE GLOBAL - 12/2019

Kategorie im Luftstrom mit ca. 70 km/h
in die zentrale Sammelstation und dort
direkt in den richtigen Abfallcontainer
saugt. Nahezu vollautomatisch werden
volle Container ausgetauscht und auf
Lkws verladen. Neben der zentralen
Sammlung ohne Flachenverbrauch,
Verkehrsbehinderungen und Larm-
emissionen fuhrt das System auch zur
besseren Miilltrennung und damit zu
héheren Recyclingraten. Das Rohr-
system mit einem Durchmesser von
ca. 50 cm wird im Wesentlichen rund
einen Meter unter der Erdoberflache
installiert.

e e e — #

Foto: © Envac

»Die verwendeten Rohre haben einen
Durchmesser von 50cm, erklart Nils
Schmidt, zustandiger Projektverantwort-
licher von Mannesmann Line Pipe. Envac
legt dabei allergréBten groBten Wert auf
engste Fertigungstoleranzen, damit im
Rohrinneren nichts hdngen bleiben kann.
»Rotoren erzeugen einen Unterdruck im
Rohrsystem und die Mllséacke werden
auf rund 70 km/h beschleunigt und
fliegen quasi durch das Rohrsystemx,
erlautert Nils Schmidt. In einer zentralen
Sammelstation stehen Container sauber
in Reih und Glied nebeneinander. »Wer
denkt, dass es da nach Mull stinkt, irrt
sich«, wei Schmidt zu berichten. Nach
dem Staubsaugerprinzip wird der Mulll




angesaugt und direkt in verschlossene
Container verfllllt. So bleibt das Ganze
nicht nur eine saubere, sondern auch
geruchsarme Sache.

Reibungsloser Betrieb

Wenn doch einmal zu schwerer oder zu
groBer Ml eingeworfen wird, verstopft
natlrlich nicht gleich das gesamte System.
Unter den Einwurfschleusen werden zu gro-
Be oder zu schwere Beutel abgefangen. Das
ortliche Entsorgungsunternehmen erhalt in
diesen seltenen Fallen in der Leitstelle eine
Fehlermeldung und ein Servicemitarbeiter
kann die Stérung vor Ort beseitigen.

Dauerhafte Zusammenarbeit

Bereits seit 2006 liefert Mannesmann Line
Pipe HFIl-geschweiB3te Stahlrohre fiir das
kontinuierlich weiter wachsende Rohrsys-
tem. Nils Schmidt: »Durch unsere gleich-
bleibend hohe Produktqualitéat und eine
kurzfristige Terminierung von definierten
Rohrmengen konnten wir Envac als Liefe-
ranten und Partner Uberzeugen.«

Bereits seit 2008 sind die ersten Nutzer
an das System angeschlossen. Positiver
Nebeneffekt des platzsparenden und nahe-
zu verkehrsfreien Entsorgungskonzepts:
Das 6rtliche Entsorgungsunternehmen
kann eine doppelt so hohe Recyclingrate
wie im Londoner Durchschnitt realisieren
und die Miilltransporte lieBen sich um ca.
90 % reduzieren.
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Wembley Park

Der Projektentwickler Quintain Ltd kaufte im Jahr 2002 das Areal
rund um das Wembley Stadium. Ziel ist es, aus der herunterge-
kommenen Gegend einen lebenswerten Stadtteil inklusive Nah-
versorgung und dauerhafter, neuer Arbeitspldtze zu schaffen.
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Im Zuge der Umsetzung der 2015 verab-
schiedeten Stadtentwicklungsstrategie
»Kattowitz 2030« wurden von der Stadt-
verwaltung Investitionen von strategischer
Bedeutung definiert. Diese konzentrieren
sich im Wesentlichen auf die vier Bereiche
Lebensqualitat, Stadtplanung, wirtschaft-
liche Entwicklung, Verkehr und Logistik.

Neue Verkehrsknotenpunkte zur
Foérderung nachhaltigen Verkehrs

Eine wichtige Rolle spielt dabei die Forde-
rung eines nachhaltigen Verkehrs. Das
Konzept des »Integrated Interchange
Systems« sieht in Kattowitz mehrere
neue Verkehrsknotenpunkte als Schnitt-
stelle zwischen den Verkehrsmitteln

20 LINE PIPE GLOBAL - 12/2019
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Kattowitz vollzieht mit zahlreichen Investitionen den
Wandel von einer Industriestadt hin zu einer lebens-
werten, zukunftsgerichteten Metropole. Im Verkehrsbe-
reich gehort auch der Neubau eines Busbahnhofs dazu.
Mannesmann Line Pipe lieferte die Stahlrohre flir die
auBergewohnliche Dachkonstruktion.

Eisenbahn, Bus, StraBenbahn, Fahrrad
und motorisierter Individualverkehr vor.
Neben Park&Ride- und Bike&Ride-Park-
platzen entstehen neue Haltestellen, die
im Personenverkehr fir einen reibungs-
losen Wechsel zwischen StraBenbahn,
Bus, Pkw und Fahrrad sorgen sollen.
Ziel ist das optimale Ineinandergreifen
der verschiedenen — méglichst nach-
haltigen — Verkehrsmittel auf lokaler,
regionaler, Uberregionaler, nationaler
und internationaler Ebene.

Bindeglied Busbahnhof

Eine zentrale Rolle wird hierbei auch ein
neuer Busbahnhof spielen. Er wird sich
in Sichtweite des 2012 neu eroffneten

Hauptbahnhofs mit dem ihm ange-
schlossenen Einkaufszentrum und mit
direkter Anbindung an die Innenstadt
befinden. Der Busbahnhof bildet dabei
nicht nur die Schnittstelle zur Eisenbahn,
sondern er verbindet Kattowitz auch

mit dem rund 30 km nérdlich gelegenen
Flughafen, der bis dato nicht an das
Streckennetz der polnischen Bahn an-
geschlossen ist. Die Bedeutung der Ver-
bindung lasst sich gut an den Fluggast-
zahlen ablesen, die sich innerhalb von
acht Jahren auf finf Millionen Passagiere
verdoppelt haben. Angeboten werden
inzwischen Nonstop-Fllige zu 36 inter-
nationalen Destinationen, darunter
London, Rom und Frankfurt am Main.

Abbildung: © www.katowice.eu



Visitenkarte des modernen Kattowitz
Der neue Busbahnhof wird damit fur
ankommende Gaste aus Nah und Fern
zur reprasentativen Visitenkarte des
modernen Kattowitz. Auf einer Ge-
samtflache von 4.220 m2 entstehen 15
Uberdachte Busterminals fir den regi-
onalen, Uberregionalen und internatio-
nalen Busverkehr. Hinzu kommen rund
130 Pkw-Parkplatze sowie liberdachte
Fahrradstellplatze. Das zweistockige
Servicegebdude fir Reisende bietet
Platz flir Gastronomie, Presse und
Gepackaufbewahrung. Der Regionalver-
kehr wird im Erdgeschoss abgewickelt,
die Service- und Wartebereiche flir den
internationalen Fernverkehr sind im
oberen Geschoss untergebracht.

300t Stahlrohre fiir eine auBer-
gewohnliche Dachkonstruktion
2018 begannen die Bauarbeiten, die bis
Ende 2019 abgeschlossen sein sollen.
Fir die auBergewdhnliche Dachkons-
truktion lieferte Mannesmann Line Pipe
Uber die Salzgitter Mannesmann Stahl-
handel Sp. z 0.0. in Stupca rund 300
Tonnen HFI-geschweiBte Stahlrohre.
Patryk Maciejewski war der zustan-
dige Verkaufsmitarbeiter beim Salzgitter
Mannesmann Stahlhandel Polen und
erlautert, wie es zur Beauftragung kam:
»Unser Kunde wollte die flr das gesam-
te Projekt bendtigten Stahlbauteile aus
einer Hand beziehen. Uber den Kon-
zernverbund der Salzgitter AG konnten

»

Abbildung: © www.katowice.eu

Die Méglichkeit, die Rohrlangen noch
bis zwei Wochen vor Produktionsbeginn
zu &dndern, war ausschlaggebend fiir
die Auftragsvergabe.

Patryk Maciejewski,

Salzgitter Mannesmann Stahlhandel Polen

wir auch die entsprechenden Stahltrager
und bendtigten Bleche liefern.«

Doch nicht nur das Gesamtpaket,
auch die Flexibilitat der Produktion tber-
zeugte. »Die Mdglichkeit, die Rohrlangen
noch bis zwei Wochen vor Produktions-
beginn zu &ndern, war ausschlaggebend
fur die Auftragsvergabe«, berichtet
Maciejewski. Mannesmann Line Pipe
lieferte die Stahlrohre der Abmessung
508,0 x 20,0mm nach Fertigstellung an
das weiterverarbeitende Stahlbauunter-

nehmen Kersten Europe in Polen. Dort
wurden die Rohre entsprechend der
vorgegebenen Radien gebogen, bevor
sie Anfang 2019 auf die Baustelle in zen-
traler Kattowitzer Innenstadtlage geliefert
wurden. Die Fundamentarbeiten sind ab-
geschlossen, das Servicegebaude ist im
Bau und die ersten Stahlstitzen fir die
Dachkons-truktion stehen bereits. Ende
2019 soll der Busbahnhof seinen Betrieb
aufnehmen. Dann ist auch hier der Um-
stieg Richtung Zukunft geschafft.

»Kattowitz 2030«

Kattowitz bildet mit 300.000 Einwohnern das Zentrum
der polnischen Metropolregion Silesia, zu der je nach
Definition bis zu fiinf Mio. Einwohner gezahlt wer-
den. Mit der Umsetzung seiner Strategie »Katto-
- witz 2030« vollzieht Kattowitz die Transformation
von der Industriestadt hin zu einer zukunftsge-

richteten Metropole. Internationale GroBveran-
staltungen wie die UN-Klimakonferenz 2018 oder
die Welt-Anti-Doping-Konferenz 2019 sorgen auch
im Ausland fiir Werbung. Allein das Finale der »Intel
Extreme Masters«, die Gamer-WM der »Electronic
Sports Leaguex, lockte 2017 bereits 170.000 E-Sport-
Interessenten nach Kattowitz.
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Nachschub fur die
» [ankstelle Europas«
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Der Hafen Antwerpen ist der wirtschaftliche Motor der Region
Antwerpen, Flanderns und Belgiens. Sein Chemieindustrie-
Cluster gilt als das gréBte in Europa. Mit der Neustrukturierung
und einer GroBinvestition auf dem »Delwaide-Dock« baut der

Hafen seine Stellung weiter aus.

Von Obst, Gemise und Kaffee Uber Autos
bis hin zu Windgeneratoren — im Antwer-
pener Hafen wird alles umgeschlagen, was
in ein Schiff geht. Gleichzeitig ist er Stand-
ort eines der gréBten Chemieindustrie-
Cluster in der EU und mit seinen enormen
Rohollagerkapazitaten und zahlreichen
Raffinerien eine der, wenn nicht die groBte
»Tankstelle Europas«.

Maritimer Umschlag, Industrie und Lo-
gistik gehen im Hafen Antwerpen Hand in
Hand und schaffen Uber 140.000 Arbeits-
platze. Am Rekordwarenumschlag von
235 Millionen Tonnen im Jahr 2018 waren
Containergtter mit 130 Mio.t und Flussig-
guter mit knapp 76 Mio.t am stérksten
beteiligt.

Immer in Bewegung

Doch nicht nur im Hafen ist rund um die
Uhr Bewegung. Auch der Hafenbetreiber
selbst, die Antwerp Port Authority (APA),
treibt bestandig neue Projekte, Umstruk-
turierungen sowie den Ausbau der Docks,
Kais und Hafenbecken voran. Mit der
Neustrukturierung des im ndérdlichen
Hafenbereiches gelegenen Delwaide-
Docks konzentrierten sich die Bemihun-
gen 2017 dabei vor allem auf das rechte
Scheldeufer. Bis Mitte 2016 befand sich
hier das Hometerminal des fiir den Hafen
bedeutenden Reedereikunden Mediterra-
nean Shipping Company (MSC). Dieser hat
inzwischen den Umzug auf das im Ausbau
befindliche Deurganck-Dock vollzogen.

Foto: © alamy.com



»

Diese Investition ist eine weitere Bestatigung

fUr die Fahigkeit unseres Hafens, Gro3investoren
anzuziehen. Dartber hinaus wird es unsere
Position als eines der groBten Chemiecluster

der Welt starken.

Jacques Vandermeiren,
CEOQO der Antwerp Port Authority

Zwei neue GroBprojekte

Fur die freiwerdende Flache am Delwaide-
Dock suchte der Hafenbetreiber nach
einem GroBinvestor, der méglichst gut in
das Portfolio des Hafens passen sollte.
Den Zuschlag erhielt eines der weltweit
fihrenden Unternehmen der petrochemi-
schen Industrie, das Antwerpen als Basis
fur alle Importe, Exporte und Transitver-
kehre seiner Produkte in der Amsterdam-
Rotterdam-Antwerpen-Region (ARA)
nutzen mdchte. Fir den Bau eines Tank-
terminals auf dem rund 45 Hektar groBen
Areal wurde das Unternehmen SEA-Tank
Terminal beauftragt. Fir die erste Pro-

Blick auf die Baustelle mit
dem entstehenden Netz-
werk aus Stahlrohren,
das die einzelnen Tanks
miteinander verbindet.

jektphase wurde eine Lagerkapazitat
von 750.000 m? fir raffinierte Produkte
geplant. An dem 1.250m langen Kai
entstehen auch neue Anleger fur Bin-
nen- und Seeschiffe.

Parallel zu den Investitionen am
Delwaide-Dock investiert die Sea-
Invest-Group in das zentral im Hafen
gelegene Hansa-Dock. Auf dem
Geléande werden zunachst zusétzliche
Tankkapazitaten von 160.000 m? als
Erweiterung der benachbarten Anla-
gen von Sea-Tank Terminal gebaut.
Die bestehende Anlage war 2010 in
Betrieb genommen worden und wurde

bereits 2013 um 340.000 m? erweitert.
lhre derzeitige Kapazitat betragt
860.000 m3.

Erneute Erweiterung des
Chemieclusters Antwerpen

Mit der Vergabe sehen sich die Verant-
wortlichen der Antwerp Port Authority
einmal mehr auf dem richtigen Kurs:
»Diese Investition ist eine weitere
Bestétigung fir die Fahigkeit unseres
Hafens, GroBinvestoren anzuziehen.
Dartber hinaus wird es unsere Positi-
on als einer der gréBten Chemiecluster
der Welt starken. Das sind sehr gute
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Entlang des Kais entstehen die Piperacks,
die die komplexen Rohrleitungssysteme
zum Transport und zur Verteilung ver-
schiedener ankommender oder
abgehender Fliissiggiiter aufnehmen.

Nachrichten fir den Hafen und flir unse-
re Wirtschaft«, lieB Jacques Vandermei-
ren, CEO der Antwerp Port Authority in
einer Presserklarung verlautbaren.

Neue Schiffsanleger und Bau von
tiber 900.000 m® Tankkapazitéaten

Fir den Betrieb der neuen Anlagen auf
beiden Docks sind zahlreiche Arbeiten
erforderlich. Dazu gehért die Ertlich-
tigung der Kaianlagen sowie der Bau
der Tanks mit Kapazitdten von insge-
samt Uber 900.000 m®. Dartiber hinaus
mussen Anleger zur Be- und Entladung
ankommender See- und Binnenschiffe
mit Flissiggut gebaut werden. Auch das
insgesamt mehrere Kilometer Lange

Die Tankstelle Europas

Der Hafen Antwerpen ist ein Eckpfeiler der petro-
chemischen Industrie in Europa. Uber 40 Millionen
Tonnen Rohdl werden hier pro Jahr raffiniert.

Der Hafen liegt als Dockhafen an der
Trichtermiindung der Schelde, durch
deren Miindung Schiffe von Uber
100.000 Tonnen weit ins Landes-
innere fahren kénnen. Samtlicher
Warenumschlag benétigt so tUber
80 Kilometer weniger Strecke, die
per Eisenbahn- oder StraBenverkehr
zuriickgelegt werden muss.
Mitentscheidend fir seine GréBe
und Bedeutung ist die zentrale Lage
in Europa: Im Umkreis von 250 Kilo-
metern liegen finf Hauptstadte und
die Metropolregion Rhein-Ruhr mit
zehn Millionen Einwohnern. In einem
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umfassende Rohrsystem der Piper-
acks — der komplexen Verbindungen der
Tanks untereinander — und die Leitungen
zu den neuen Schiffsanlegern befinden
sich derzeit im Bau.

Fir die umfangreiche Lieferung
bendtigter Stahlbauteile suchten die
Investoren nach einem zuverldssigen und
leistungsstarken Handler. Den Zuschlag
erhielt das weltweit operierende Han-
delsunternehmen Van Leeuwen, das auf
Stahlrohre und Rohranwendungen spezi-
alisiert ist und Uber zahlreiche Referenzen
im Bereich der Chemie-, Ol-, Gas- und
Energieanwendungen verfugt. Matthias
Verhaegen war dabei der zusténdige Van
Leeuwen-Mitarbeiter. »Neben Stahlrohren

Hafen Antwerpen

Radius von 500 km befinden sich
60 Prozent der Kaufkraft der Europai-
schen Union.

Der Hafen ist der wirtschaftli-
che Motor der Region Antwerpen,
Flanderns und Belgiens. Von Obst,
Gemiuse und Kaffee lber Autos bis
hin zu Windgeneratoren — hier wird
alles umgeschlagen, was in ein Schiff
geht. Sein Chemieindustrie-Cluster
gilt als das groBte in Europa. Die
Kombination aus Warenumschlag,
Industriestandort und Logistikdienst-
leistungen sorgt fiir tber 140.000
Arbeitsplatze.

lieferten wir auch die ndtigen Flansche
und Fittings«, so der Projektmanager.
»Bei einem Projekt dieser GréBenordnung
muss man sich auf seine Lieferpartner
naturlich hundertprozentig verlassen kon-
nen«. Eine entsprechende Anfrage zu den
in Frage kommenden HFI-geschweil3ten
Stahlrohren erhielt Mannesmann Line
Pipe Ende 2016.

Lieferung von knapp 22 Kilometern
HFI-geschweiB3ter Stahirohre

Thorsten Bdsch war der zustandige Pro-
jektleiter: »Vor allem die groBen Durch-
messer unserer HFI-geschweiBten Stahl-
rohre Uberzeugten einmal mehr durch ihre
Wirtschaftlichkeit«. So erhielt Mannes-




Blick auf die Baustelle am Delwaide-Dock.
Die Arbeiten schreiten zligig voran.

Nach Fertigstellung sollen hier bis

zu 13 Mio. Tonnen Flissiggiter pro Jahr
umgeschlagen werden.

mann Line Pipe den Auftrag Uber die
Lieferung von 2.250t HFI-geschweiBter
Stahlrohre in den Abmessungen DN 300,
DN400, DN500 und DN 600.

Die bestellten Mengen wurden im
Herbst 2017 im Werk Hamm produziert
und ab Mitte Oktober direkt auf die
Baustellen an den beiden Docks im
Hafen Antwerpen geliefert. »Die Logis-
tikabwicklung stellte bei einem Versand
von knapp 1.800 Rohren innerhalb von
neun Wochen per Lkw eine besondere
Herausforderung fiir uns dar«, so
Thorsten Bdsch. »In enger Abstimmung
mit den verantwortlichen Mitarbeitern
bei Van Leeuwen und auf den Baustel-
len vor Ort hat das aber alles sehr gut

funktioniert«. Auch die interne Pro-
duktionsplanung, die Disposition zur
Weiterverarbeitung und die Logistikab-
wicklung mit den seitens Mannesmann
Line Pipe beauftragten Speditionen hat
perfekt funktioniert. Bis zu sieben Lkw
verlieBen Hamm bis kurz vor Weihnach-
ten 2017 taglich Richtung Antwerpen.

Vor allem die groBen Durchmesser
unserer HFI-geschweiten Stahlrohre
Uberzeugten einmal mehr durch ihre
Wirtschaftlichkeit.

Thorsten Bosch, Bereichsleiter Verkauf

Betrieb ab Ende 2019

Nach Abschluss der umfangreichen In-
vestitionen wird das Flussiggut-Fracht-
volumen allein am Delwaide-Dock, das
im Februar 2019 in Bevrijdings-Dock
umbenannt wurde, auf 13 Millionen
Tonnen geschétzt. Jede Menge Nach-

schub also fir die »Tankstelle Europas«.
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Ausgefuchst und
einfach unterirdisch gut.
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Der Elbtunnel St. Pauli galt bei seiner Er6ffnung 1911 als

technische Sensation. Seit 2011 ist er ein »Historisches
Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst in Deutschland«.
Nicht nur der Verkehr, auch Trinkwasser unterquert in ihm
die Elbe - durch Stahlrohre von Mannesmann Line Pipe.

Der »alte« St. Pauli-Elbtunnel unterquert
die Norderelbe auf einer Lange von
426,5 Metern und verbindet mit zwei
Tunnelrdhren die nérdliche Hafenkante
bei den St. Pauli-Landungsbrticken mit
der Elbinsel Steinwerder. Noch heute
wird er jéhrlich von rund 40.000 Autos,
Uber 300.000 Radfahrern und etwa
einer Million FuBgangern genutzt.

Historischer Hintergrund
1895 waren im Hamburger Hafen rund
20.000 Werft- und 25.000 Hafenarbeiter

beschaftigt. Die seit 1888 bestehenden
Fahrlinien konnten den Strom der Arbei-
ter auf die gegentberliegende Elbseite
nicht mehr bewéltigen. Um den immen-
sen Pendlerverkehr wetterunabhangig in
den Giriff zu bekommen, wurde 1904 der
Bau eines Tunnels beschlossen.

Ein Tunnel mit zwei Rohren

und zwolf Aufziigen

Unter der Leitung von Otto Stockhausen
begannen 1907 die Bauarbeiten, bei
denen rund 4.400 Arbeiter beschéaftigt

Foto: © iStockphoto.com



Per Handwagen wurden die 6 m langen Teilstlicke
durch die Aufziige in die Tunnelrohre verbracht.

waren. Fir den Tunnel wurden keine Zu-
fahrtsrampen angelegt. Die Fahrzeuge
werden bis heute stattdessen mit Aufzi-
gen - je Uferseite vier Aufzugschéachte
mit je einem Fahrkorb — beférdert. Der
Tunnel ist flr FuBgénger Uber feste
Treppen und Personenaufziige zugang-
lich. Der Tunnel wurde am 7. September
1911 flir den FuBgéngerverkehr und am
30. November 1911 fir Pferdefuhrwerke
und Kraftfahrzeuge er6ffnet. Pro Jahr
wurde der neue Tunnel anschlieBend bis
zu 20 Millionen Mal genutzt.

Umfangreiche Sanierungsarbeiten
Im Auftrag der »Hamburger Port Au-
thority« wurde 1994 mit einer Grundsa-
nierung des Tunnels begonnen, deren
Ziel die Wiederherstellung des Erschei-
nungsbildes von 1911 und der Einbau
moderner Technik ist. Nach der Sanie-
rung der Schachtgebdude war seit 2010
die dstliche Tunnelréhre an der Reihe.
Im Zuge der Arbeiten sollte auch die
installierte Trinkwasserleitung ausge-
tauscht werden. Eine erste Anfrage der
Hamburger Wasserwerke dazu erhielt
Mannesmann Line Pipe 2017. Thorsten
Schmidt, als zustandiger Bereichsleiter,
leitete diese direkt an die ALPE Kom-
munal- und Umwelttechnik in Osterreich
weiter.

Alois Kluibenschadel von ALPE
freute sich: »Die engen Platzverhaltnis-
se im Tunnel sowie beim Transport in
den Aufzligen sprachen klar fir unser
System Fuchsrohr.« Das System ist
nicht nur in 6m Standardlange lieferbar,
sondern kommt auch ohne Verschwei-

Ben der Rohre aus. »Mit zugfesten
DKM-Steckmuffenverbindungen und
platzsparenden Formsticken hélt das
System einem Betriebsdruck von bis zu
40 bar stand — und das bei gleichzei-
tig hohem Korrosionsschutz.«, so der
ALPE-Geschéftsfuhrer. Er lieB es sich
bei diesem besonderen Auftrag nicht
nehmen, System und Anwendungs-
technik bei den Planern der Hamburger
Wasserwerke personlich vorzustellen
und auch die Baustelle in Augenschein
zu nehmen. »Mannesmann Line Pipe
hat uns dann mit HFI-geschweiBten
Stahlrohren DN 300 ZSK in 12 m Lange
beliefert und wir haben die entsprechen-
den 6-m-Teilstlicke bei uns in Stams
hergestellt und mit den bendétigten
Formteilen nach Hamburg geliefert«, so
Alois Kluibenschadl nicht ohne Stolz, an
der Sanierung eines historischen Wahr-
zeichens mitgewirkt zu haben.

Trinkwasser fir uber

zwei Millionen Kunden

Die Leitungsverlegung ohne Verschwei-
Ben erleichterte die Arbeiten enorm. Die
Druckprobe der neuen Leitung gelang
aus dem Stand, sodass diese bereits
Ende 2017 als Teil der Trinkwasserver-
sorgung flr Gber zwei Millionen Hambur-
ger Birgerinnen und Blirger in Betrieb
genommen werden konnte. Die Ostrohre
des »alten« St. Pauli Elbtunnels wurde
im Marz 2019 wieder flr den Verkehr
freigegeben. Ab Mai gehen dann die
Arbeiten an der Westréhre los. Vielleicht
auch hier mit HFI-geschweiBten Rohren
des Systems Fuchsrohr.

Die DN 300er HFI-geschweiBten Stahlrohre
passten exakt in die vorgegebenen Einbaurinnen.

Ohne SchweiBen konnte die insgesamt
426,5m lange Leitung installiert werden.

Die Hamburger lieben ihn, die Touristen sind
begeistert. Der »alte« Elbtunnel St. Pauli gehort
seit iber 100 Jahren fest zu Hamburg. Die
lichte Hohe der Tunnelréhren von 4,7 m soll
librigens nach MaBvorgabe eines »Kutschers
mit aufrechtstehender Peitsche in der Hand«
bemessen worden sein. Fiir die aufwendige
Sanierung der Ostrohre wurde das gesamte
»Tunnel-Skelett« aus 1.700 ringformigen
Stahltragern freigelegt, rund 200.000 Niet- und
Schraubverbindungen wurden erneuert und
insgesamt 37 km Fugen abgedichtet.

Offnungszeiten FuBgénger/Radfahrer:

365 Tage im Jahr, rund um die Uhr, Ausnahme:
31.12. (Silvester) von 21:00 Uhr bis 04:00 Uhr

geschlossen. Die Offnungszeiten fiir Kfz variie-
ren durch die weiteren Sanierungsarbeiten an

der westlichen Tunnelréhre.

Kosten:
Fiir FuBganger und Radfahrer kostenlos
Kraftfahrzeuge: Einzelfahrschein 2,00 €

Weitere Informationen:
Tel. +49 (0) 40 - 300 51 701
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Minimaler Eingriff
ins Okosystem.

Um das Burgenland ausreichend mit Erdgas beliefern zu kénnen, verlegte die Netz
Niederésterreich GmbH eine neue Erdgashochdruckleitung. Fiir die anspruchsvolle
Verlegung in Natur- und Wasserschutzgebieten lieferte Mannesmann Line Pipe HFI-
geschwei3te Stahlrohre mit Faserzementumhiillung nach individueller Kundenvorgabe.

Die neue Erdgashochdruckleitung Stuidost
von Velm nach Mannersdorf ersetzt eine
unterdimensionierte DN150-Leitung und
soll den steigenden Erdgasverbrauch im
ndrdlichen Burgenland decken.

Riicksichthahme auf

Natur- und Wasserschutz

»Es handelte sich um eine sehr an-
spruchsvolle Trasse, weil wir dabei mit
etlichen Fluss-, OBB-, StraBen- und
Leitungsquerungen konfrontiert warens,
erlautert Diplom-Ingenieur Richard
Karlberger, Netz Engineering Gas, der
Netz Niederdsterreich GmbH und flgt
hinzu: »Zudem musste die Mitterndorfer
Senke — eines der gréBten Grundwasser-
vorkommen Europas — gequert werden.
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Die Ingenieure hatten es dabei vor allem
mit besonders schwierigen Bodenverhalt-
nissen zu tun: Das Grundwasserniveau
lag zum Teil weniger als 20 cm unter der
Erdoberflache, es fanden sich nicht trag-

fahige Boden und méchtige Torfschichten.

Herausfordernde Bedingungen

Die zahlreichen Naturschutzauflagen
erforderten dabei die Verlegung eines
groBen Teils der Leitung im Horizontal-
spulbohrverfahren. Projektleiter Richard
Karlberger: »Damit haben wir an sich
schon jahrelange Erfahrung. Die Heraus-
forderung bei diesem Projekt lag jedoch
darin, dass wir einen Streckenabschnitt
von insgesamt sechs Kilometern im HDD-
Verfahren verlegen mussten.«

Uberzeugender Systemgedanke
Thorsten Schmidt war der zustandige
Projektverantwortliche seitens Man-
nesmann Line Pipe: »Glicklicherweise
hatten wir die Méglichkeit, dem Verant-
wortlichen der Netz Niederdsterreich
unsere Expertise aus zahlreichen HDD-
Verlegungen zu présentieren und unsere
Erfahrungen in das anspruchsvolle
Projekt mit einzubringen«.

2017 wurde ein Teststlick von rund
1.000m Lange verlegt. Das Ergebnis aus
der wirtschaftlicheren FZM-S-Um-
hiillung gegentiber GfK und die Kom-
bination mit der anwenderfreundlichen
MAPUR®-GieBharz-Nachumhdllung als
Systemldsung Uberzeugte dabei sofort
auch in der Praxis. »Auch die Anfor-



Links: Zur Verbindung der einzelnen HDD-
Bohrabschnitte wurden kleinstmdégliche
Gruben ausgehoben. Das Grundwasser
wurde mit temporar errichteten Brunnen
abgesenkt.

derung der individuellen Endenaus-
fuhrung bezlglich der Abstande der
PE-Umhdllung/Faserzementumhuillung
vom Rohrende konnten wir zur vollsten
Zufriedenheit realisieren«, so Thorsten
Schmidt.

Mannesmann Line Pipe lieferte darauf-
hin rund 14 Kilometer HFI-geschweiBte
Stahlrohre im Durchmesser 273,0 mm
in Einzelrohrldngen von 14 m Lénge. Die
Leitung der Gute L360NE wurde flr einen
maximalen Betriebsdruck von 70 bar
dimensioniert. Neben Stahlrohren mit
Wanddicken von 5,6 und 6,3 mm wur-
den die Rohre fiir die HDD-Verlegung
in 8,8 mm Wanddicke, und als Sonder-
ausfiihrung FZM-S mit 10mm Faserze-
mentmdrtel ummantelt, geliefert.

18 gelédndespezifische Bohrungen
»Um den Eingriff in die Naturschutzge-
biete moglichst gering zu halten, haben
wir die Bohrabschnitte so gewahlt, dass
die Bohr- und Zielplatze direkt an Feld-
wegen platziert wurden, fiihrt Richard
Karlberger weiter aus. Wo dies nicht még-
lich war, wurden die Zufahrten zu den
Bohrplatzen mit Stahlplatten beplankt.
Die Leitungsteilstrénge wurden im
Bereich der SchweiBnahte mit MAPUR®-
GieBharz ebenfalls auf das HDD-Verlege-
verfahren vorbereitet. Hier Uberzeugte
nicht nur das ideal aufeinander abge-
stimmte System FZM-S/MAPUR®,
sondern auch die Erreichung der maxi-
malen Festigkeit nach nur einem Tag —
selbst bei Temperaturen rund um den

Das System aus Rohrumhdillung
und Nachisolation der SchweiB-
néhte hat uns vollends Uberzeugt.

D.l. (FH) Richard Karlberger,

Projektleiter Netz Niederésterreich GmbH

Gefrierpunkt. Insgesamt ergaben sich
18 Horizontalspulbohrungen mit 200

bis 500m langen Bohrabschnitten bei
Verlegetiefen von bis zu zehn Metern.

Weitere acht Kilometer in
konventioneller Verlegung

Die restlichen acht Kilometer der Erd-
gashochdruckleitung wurden im konven-
tionellen Verfahren verlegt. Auf den land-
wirtschaftlich genutzten Flachen wurde
der Boden zuné&chst auf einer Breite von
etwa 23 Meter abgetragen. Die Stahlroh-
re wurden entlang der Trasse ausgelegt,
verschweiBt, geprift und isoliert. Nach
dem Ausheben der Kiinette wurde der
Rohrstrang abgesenkt. AnschlieBend

wurde die Leitung eingesandet, der
Rohrgraben verfillt und der Oberboden
wieder angedeckt.

»Das herkdbmmliche — offene Pipe-
lineverlegeverfahren — hatte immense
Nachteile auf die schiitzenswerten und
oOkologisch sehr sensiblen Bereiche
gehabt.«, erklart Karlberger, der mit Be-
geisterung auf das aufwendige Projekt
zurlckblickt. »lch bin mit dem Projektab-
lauf mehr als zufrieden und danke allen
Beteiligten fur ihre Mitarbeit und ihren
intensiven personlichen Einsatz.«

Nach erfolgreicher Druckprobe ist
die Einbindung und Inbetriebnahme der
neuen Erdgashochdruckleitung fir Juli
2019 geplant.

Beim Horizontalsplilbohrverfahren (engl. Horizontal Direc-
tional Drilling), kurz HDD-Verfahren, wird ein horizontaler
Kanal unter der Erdoberfliche gebohrt, durch den beim
Zuriickziehen des Bohrgestanges das eigentliche Leitungs-
rohr eingezogen wird. Die Auswirkungen auf die Natur sind
deutlich geringer als bei einer herkdmmlichen Kiinetten-/
Grabenverlegung. Weitere Vorteile bestehen darin, dass im
HDD-Verfahren keine groBraumige Grundwasserabsenkung
notwendig ist, keine Versickerungsbecken errichtet werden
miissen und keine Wassereinleitungen erfolgen.
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2. Georgien

)l)?Sohrv.er!egung im Rahmen des
€ctional Replacement Project«

Western Route Export Pipeline (! o

WREP),
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José Pinto und Shirin Espiari,
Subsea 7-

1. Deutschland _
José Pinto und Martin Fowler
mit Vertretern des Unterr}ehmens
Subsea 7 bei einem Audlt im
Dezember 2018 in Siegen.

5. Kolumbien
Michael Kosfeld b
gelieferter Rohr
Mérz 2019.

Oei der Inspektion
€ in Barranquilla im

Unterwegs —
weltweit fur Sie vor Ort
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. Deutsch|and
éesucher unseres Standes auf dem

Oldenburger Rohrleitungsforum am
14. und 15. Februar 2019.

1. Deutschland

Besucher unseres Messestandes auf

der IFAT, die vom 14. bj .
in Miinct - bis 18.
in Miinchen stattfang. Mai 2018

31024

1. Deutschland L
Kundentagung Gas—/OHeutungsrghre
am 15./16. November 2018 in Siegen.

——p

P
Taa, 7

3. Frankreich . ,
Valentina Berger und Cyril Lelievre,

Geschaftsfuhrer JHC.

4. Agypten
O0perationsraise i
Marz 2019 ¢ Mit Hassan Fapm;
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